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PROJEKT WYKONAWCZY PN:

»Rekonstrukcja drogi gminnej Biata - Godziesze Wielkie ”

BRANZA DROGOWA

Opracowanie zawiera:

1.opis techniczny + uwagi do planu bioz dla kierownika robot
2.08wiadczenie projektanta i sprawdzajgcego

3.uprawnienia projektanta i sprawdzajgcego
4.zaswiadczenie z PIIB projektanta i sprawdzajacego

5. plan sytuacyjny 1 : 500

6. profil podtuzny 1 : 50 : 1000

7. przekroje poprzeczne 1 : 50

8. przekroje konstrukcyjne 1 : 50

9. dokumentacja zdjeciowa istniejgcej jezdni przewidzianej do rekonstrukcji
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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego pn :
,Rekonstrukcja drogi gminnej Biata - Godziesze Wielkie”

1.Podstawa opracowania

a/ umowa z Gming Godziesze Wielkie,

b/mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

¢/ uzgodnienie rozwigzan projektowych z Urzedem Gminy Godziesze Wielkie,

d/ pomiary wtasne uzupetniajace,

e/ rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43, poz. 430),

f/ rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w  sprawie

szczegdtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzeniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729),

g/ rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 roku w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U.Nr 170, poz. 1393),

h/ szczegdétowe warunki techniczne dla znakdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zatgczniki do Dz.U. Nr 220, poz.
2181),

i/ inwentaryzacja stanu istniejgcego,
j/ normy zwigzane z opracowaniem,

k/ dokumentacja fotograficzna

2.Zakres opracowania.
Projektem objeto rekonstrukcje drogi gminnej nr 675905 P Biata - Godziesze Wielkie na

dtugosci 1,694 km od skrzyzowania z drogg gminng nr 675902P Biata — Kakawa Kolonia
Kakawa do skrzyzowania z drogg gminngnr 675904P Godziesze Wielkie — Kakawa Kolonia.

3.Informacja o obszarze oddziatywania

Stosownie do przepisdw art. 20 ustawy z dnia 07.07.1994 r. z pdzniejszymi zmianami ,,Prawa
Budowlanego” (Dz.U.2012.462 z dnia 27.04.2012 r. § 13a), Rozporzgdzenie Ministra z dnia
25.04.2012 w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego na podstawie
art. 34 Ust. 6 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. informuje, ze inwestycja pn :

»

»Rekonstrukcja drogi gminnej Biata - Godziesze Wielkie ” nie oddziatuje na tereny z nig
sgsiadujgce, zatem teren oddziatywania zamyka sie w granicach dziatek, na ktdrych

inwestycja jest zaprojektowana.



4.Stan istniejacy

Obecnie droga gminna objeta rekonstrukcjg dtugosci 1,694 km od skrzyzowania z drogg gminng
drogg gminng nr 675902P Biata — Kakawa Kolonia do skrzyzowania z drogg gminng nr 675904P
Godziesze Wielkie — Kakawa Kolonia ma nawierzchnie asfaltowg o szerokosci 4,0m. Ze wzgledu na
fakt, ze droga jest dwukierunkowa i waska, mijanie sie pojazdéw powoduje najezdzanie na jej brzegi,
skutkiem czego krawedzie jezdni ulegly pozaginaniu i mocnym spekaniu, przewezajac jezdnie do
szerokosci 3,50 - 3,70 m. Nawierzchnia asfaltowa ma powierzchnie gtadka, bez wyboi i nie ma
ubytkéw masy asfaltowej. Na przewazajgcej czesci powierzchni jezdni nawierzchnia asfaltowa jest
spekana. Spekania majg charakter siatkowy i spowodowane sg dtugoletnig eksploatacjg drogi (ponad
30 lat), na ktdrej przez wiele ostatnich lat nie wykonywano zabiegéw konserwacyjnych, takich jak np.
regeneracja istniejgcej nawierzchni lub powierzchniowe utrwalenie istniejgcej nawierzchni.
Przeprowadzona wizja lokalna wykazata, ze jezdnia nie ma odksztatcen wskazujgcych jednoznacznie
na utrate stabilnosci catej, powierzchni istniejgcej podbudowy. Odksztatcen jednoznacznie
wskazujgcych na utrate stabilnosci podbudowy i nawierzchni spowodowanych przez lokalne,
niewtasciwe warunki gruntowo-wodne jest niewiele. Po gtebszej analizie tematu ustalono, ze
siatkowe spekania nawierzchni jezdni wynikajg z dtugotrwatego okresu uzytkowania nawierzchni i
zwigzanego z tym zmniejszenia sity wigzan ziarn kruszywa w masie mineralno-asfaltowej. Jedng z
przyczyn takiego stanu rzeczy jest zwietrzenie materiatu tgczacego poszczegdlne ziarna masy
mineralno-asfaltowej. Dowodem na to, ze podbudowa na przedmiotowej drodze jest wytrzymata i
dostatecznie nosna jest fakt, ze na dtugosci 1,694 km wystepuje tylko kilka miejsc z przetomami.
Przedmiotowa droga faczy m. Biata z m. Godziesze Wielkie i dalej z Kaliszem. Ponadto, drogg
poruszajg sie pojazdy rolnicze obstuguje okoliczne pola uprawne. W zdecydowanej wiekszosci drogg
poruszajg sie pojazdy osobowe. Nieznaczny ruch kotowy stanowig maszyny rolnicze, gtéwnie ciggniki
z przyczepami. Wymienione pojazdy majg niewielkie naciski jednostkowe i w znikomym stopniu
powodujg odksztatcenia i niszczenie nawierzchni drogi. Ze wzgledu na staby stan techniczny drogi

poprawa jej standardu jest niezbedna w celu prawidtowego funkcjonowania uktadu drogowego.
5.0kreslenie kategorii ruchu na projektowanej drodze

Dla okreslenia sredniego ruchu dobowego i przyjecia na jego podstawie kategorii ruchu, wykonane
zostaty pomiary ruchu wyrywkowe w godzinach rannych i popotudniowych.

a/pomiary ruchu

Zestawienie badan ruchu prezentuje tabela :

Dni i godziny Struktura ruchu

Sam. Samochody Samochody Ciggniki Autobusy

osobowe | ciezarowe ciezarowe z | rolnicze

bez przyczep | przyczepami

10.03.21r 14 2 0 4 0
8-12
11.03.21r 11 2 0 5 0
13-17
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Wyznaczenie liczby osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy:
L= (N1xrl+ N2xr2 + N3xr3 ) x f1

Gdzie:

L — liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu
drogi po przebudowie do eksploatacji

N1- $redni dobowy ruch samochoddéw ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N2- $redni dobowy ruch samochoddéw ciezarowych z przyczepami w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N3- sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi w dziesigtym roku po oddaniu drogi
po przebudowie do eksploatacji

r1,r2,r3- wspotczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe
f1- wspotfczynnik obliczeniowego pasa ruchu

Liczba osi obliczeniowych na pas ruchu na dobe w 10-tym roku po oddaniu drogi po
przebudowie do eksploatacji :

Zatozony ruch samochodéw ciezarowych i autobuséw po 2031 r:
- samochody ciezarowe 10 szt/dobe

- samochody ciezarowe z przyczepami 2 szt/dobe

- autobusy 0 szt/dobe

L =(10x0,109 + 2x1,245) x 0,5 = (1,09+2,49)x0,5 =

3,58x0,5= 1,79 szt — przyjeto 2 szt.

Ujeto do klasyfikacji 2 pojazdy umowne o naciskach 100 kN/o$ / dobe / 1 pas ruchu.

Na podstawie istniejacej zniszczonej uzytkowaniem przez 30 lat konstrukcji drogi oraz badan
natezenia ruchu mozna okresli¢ jej pierwotng nosnosc i kategorie ruchu KR1



6.Stan projektowany :
a/ prace do wykonania

Projektowana jest rekonstrukcja drogi gminnej nr 675905 P Biata - Godziesze Wielkie na
dtugosci 1,694 km, od skrzyzowania z drogg gminngnr 675902P Biata - Kakawa--Kolonia do
skrzyzowania z drogg gminng nr 675904P Godziesze Wielkie Kakawa-Kolonia, polegajaca na :

a/ przywrdceniu petnej szerokosci jezdni tj. poszerzeniu nawierzchni jezdni drogi asfaltowej
do szerokosci 4,0 m,

b/ likwidacji miejsc przetomowych,

¢/ wzmocnieniu istniejgcej nawierzchni jezdni polegajgcym na utozeniu asfaltowej warstwy
wyrownawczej z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 o grubosci zmiennej wynikajacej z
przekrojow poprzecznych,

d/ utozeniu warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 o grubosci 4 cm.
b/ droga w planie

UWAGA: Z UWAGI NA FAKT, ZE OBECNIE JEZDNIA DROGI PRZEBIEGA ODCINKAMI PO
TERENACH PRYWATNYCH, NALEZY BEZWZGLEDNIE WYZNACZYC GEODEZYINIE PRZEZ
UPRAWNIONEGO GEODETE OS | PROJEKTOWANE KRAWEDZIE JEZDNI — ZGODNIE Z
PROJEKTOWANYM PRZEBIEGIEM, JAK NA PLANIE SYTUACYJNYM.

Poczatek projektowanego odcinka 0+000 jest na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 675902P
Biata - Kakawa- -Kolonia a koniec w km 1+694 na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 675904P
Godziesze Wielkie Kakawa-Kolonia. tuki wjazdowe na droge i wyjazdowe z drogi na
skrzyzowaniu w km 0+000 majg promienie kotowe R= 6,0 m, a w km 1+694 tuk wyjazdowy w
lewg strone ma promien 10,0m a wyjazdowy w prawg strone ma tuk koszowy R= 8,0m /
6,0m.

¢/ tuki poziome :

W km 0+103,86 wystepuje wierzchotek W1. O$ drogi zatamuje sie w lewg strone z kagtem
zwrotu 0 stopni, 17 minut, 50 sekund,

W km 0+167,65 wystepuje wierzchotek W2. O$ drogi zatamuje sie w prawg strone z kgtem
zwrotu 0 stopni, 57 minut, 57 sekund,

W km 0+190,09 wystepuje wierzchotek W3. OS drogi zatamuje sie w lewg strone z kagtem
zwrotu 0 stopni, 48 minut, 06 sekund,
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W km 0+214,49 wystepuje wierzchotek W4. O$ drogi zatamuje sie w lewg strone z kagtem
zwrotu 0 stopni, 05 minut, 37 sekund,

W km 0+261,38 wystepuje wierzchotek W5. O$ drogi zatamuje sie w lewg strone z kagtem
zwrotu 0 stopni, 05 minut, 31 sekund,

W km 0+496,43 wystepuje wierzchotek W6. O$ drogi zatamuje sie w prawg strone z katem
zwrotu 0 stopni, 11 minut, 39 sekund,

W km 0+664,90 wystepuje wierzchotek W7. O$ drogi zatamuje sie w lewg strone z kagtem
zwrotu 0 stopni, 01 minut, 49 sekund,

W km 0+788,25 wystepuje poczatek tuku kotowego R = 250 m w lewa strone. O$ drogi
zatamuje sie w lewa strone z katem zwrotu 5 stopni, 45 minut, 37 sekund. Koniec tuku
kotowego przypada w km 0+813,38. Dtugos$¢ stycznej wynosi 12,58 m a wielkos¢ Y od
wierzchotka W8 do srodka tuku wynosi 0,32 m,

W km 0+857,98 wystepuje wierzchotek W9. Os drogi zatamuje sie w prawa strone z katem
zwrotu 0 stopni, 10 minut, 55 sekund,

W km 0+958,81 wystepuje wierzchotek W10. Os$ drogi zatamuje sie w lewg strone z katem
zwrotu 0 stopni, 33 minut, 59 sekund,

W km 1+130,21 wystepuje wierzchotek W11. OS drogi zatamuje sie w prawg strone z kgtem
zwrotu 2 stopni, 16 minut, 39 sekund,

W km 1+220,70 wystepuje wierzchotek W12. OS drogi zatamuje sie w prawg strone z kgtem
zwrotu 0 stopni, 17 minut, 17 sekund,

W km 1+338,53 wystepuje poczatek tuku kotowego R=100 m w prawg strone. O$ drogi
zatamuje sie w prawg strone z katem zwrotu 36 stopni, 28 minut, 16 sekund. Koniec tuku
kotowego przypada w km 1+401,87. Dtugos$¢ stycznej wynosi 32,78 m a wielkos¢ Y od
wierzchotka W13 do srodka tuku wynosi 5,26 m,

W km 1+434,33 wystepuje wierzchotek W14. O$ drogi zatamuje sie w prawg strone z katem
zwrotu 0 stopni, 57 minut, 17 sekund,

W km 1+635,79 wystepuje poczatek fuku kotowego R=150 m w lewa strone. O$ drogi
zatamuje sie w lewa strone z katem zwrotu 16 stopni, 36 minut, 46 sekund. Koniec tuku
kotowego przypada w km 1+681,05. Dtugos¢ stycznej wynosi 45,26 m a wielkos¢ Y od
wierzchotka W15 do $rodka tuku wynosi 1,58 m,

W km 1+681,05 wystepuje poczatek tuku kotowego R=150 m w prawg strone. O$ drogi
zatamuje sie w prawg strone z kgtem zwrotu 51 stopni, 41 minut, 21 sekund. Koniec tuku
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kotowego przypada w km 1+687,93. Diugos¢ stycznej wynosi 3,96 m a wielkos¢ Y od
wierzchotka W16 do srodka tuku wynosi 0,88 m,

Na dtugosci tuku z wierzchotkiem W13 jezdnia drogi poszerza sie do 5,0 m. Od km 1+568 na
dtugosci 25 m wystepuje dodatkowe poszerzenie jezdni 0 1,0 m, co stanowi mijanke.

d/ Profil podtuzny — tuki pionowe.

W km 0+348,6 wystepuje srodek tuku pionowego wypuktego o promieniu 1600 m. Styczne
tuku wynoszg 9,68 m a odlegtos¢ od wierzchotka do Srodka tuku wynosi 0,03 m

W km 0+763 wystepuje Srodek tuku pionowego wklestego o promieniu 2300 m. Styczne tuku
wynoszg 11,73 m a odlegtos¢ od wierzchotka do $rodka tuku wynosi 0,03 m

W km 0+861,1 wystepuje srodek tuku pionowego wypuktego o promieniu 1600 m. Styczne
tuku wynoszg 6,06 m a odlegtos¢ od wierzchotka do $rodka tuku wynosi 0,03 m

W km 0+997,6 wystepuje srodek tuku pionowego wypuktego o promieniu 2500 m. Styczne
tuku wynoszg 12,25 m a odlegtos¢ od wierzchotka do srodka fuku wynosi 0,03 m

Zatamania niwelety wyokraglone sg promieniem 50,0 m. Odlegtosci od wierzchotkdéw
zataman do s$rodkow tukéw — Y - wynoszg 1,0 cm. Zatamania niwelety przypadaja w
wiekszosci przypadkéw na miejsca przekrojéow poprzecznych jezdni i wystepuja w km :
0+023, 0+047, 0+100, 0+147, 0+191, 0+214,5, 0+262, 0+400, 0+425, 0+472,5, 0+496,5,
0+521, 0+570, 0+605,6, 0+689,5, 0+813, 0+899, 0+927,2, 0+971, 1+021, 1+071, 1+096,
1+170, 14219, 1+245, 1+295, 1+358, 1+376, 1+394,5, 1+413,5, 1+438,5, 1+463,5, 1+488,
1+512, 1+538,5, 1+563,5, 1+588, 1+614,5, 1+680.

7. Zabezpieczenie sieci ORANGE

Do zabezpieczenia kabli teletechnicznych w miejscach poszerzen jezdni przewidziane jest
zatozenie na istniejgce przewody przebiegajace pod projektowang jezdnig rur ostonowych,
grubosciennych, dwudzielnych, srednicy 75 mm na dtugosci 7,5 m i 4,0 m.

8. Projektowana konstrukcja jezdni na poszerzeniu i na powierzchniach z miejscami
przetlomowymi :

1.warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm
2.podbudowa z kamienia tamanego 0/31,5 grubosci 20 cm
3.skropienie emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 1kg czystego asfaltu na 1 m2

4.utozenie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 o grubosci 5 cm
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5.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

6.utozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm

9. Projektowane wzmocnienie istniejgcej nawierzchni.

Dla zatozonego obcigzenia ruchem KR - 1 i grupy nosnosci podtoza G-2 zaprojektowano
wzmocnienie konstrukcji jezdni j.n:

1.czyszczenie i skropienie emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 0,5 kg  czystego
asfaltu na 1 m2 istniejgcej nawierzchni,

2.utozenie warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 o zmiennej grubosci
stosownie do przekrojow konstrukcyjnych,

3.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2,

4.utozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm.
10. Oznakowanie drogi
10 a. oznakowanie pionowe

W odlegtosci 50 m od skrzyzowania z drogg Biata — Godziesze Wielkie z obu stron
skrzyzowania nalezy ustawi¢ znaki odpowiednio A-6b i A-6c¢.

Znak B-20 STOP nalezy przestawi¢ w nowg lokalizacje — 4 m od krawedzi jezdni drogi
gtownej. Znaki istniejgce na stupku przed skrzyzowaniem z drogg gtéwng w m. Biata nalezy
zdemontowac i ponownie podwiesi¢ patrzgc od géry : A-18a, B-33”50”, E-17a. W odlegtosci
100 m od skrzyzowania po lewej stronie nalezy ustawi¢ znak A-7 z tabliczkg T-1 z napisem
»STOP 100 m”. W km 1+290 po prawej stronie drogi nalezy ustawi¢ znak A-1. W km 1+454 po
lewej stronie drogi nalezy ustawi¢ znak A-1. W km 14593 po prawej stronie nalezy ustawié
znak A-7 z tabliczka T-1 z napisem ,STOP 100 m”. W odlegtosci 4 m od krawedzi drogi
gtownej nalezy ustawi¢ znak B-20 STOP. Na drodze w kierunku m. Godziesze Wielkie na
wprost skrzyzowania z drogg w strone m. Biata nalezy ustawi¢ znak kierunkowy E-1
»Godziesze Wielkie”. Na drodze w kierunku m. Godziesze Wielkie w odlegtosci 50 m przed
skrzyzowaniem z drogg biegngcg do m. Biata nalezy ustawi¢ znak kierunkowy E-4 ,Biata” i
znak a_6c.

10 b. oznakowanie poziome

W m. Biafa i na dojezdzie do drogi biegnacej do m. Godziesze Wielkie - przed skrzyzowaniem
z drogg gtéwng nalezy w osi jezdni podporzgdkowanej pomalowac linie P-4 na dtugosci 3,50
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m. Od tej linii do krawedzi tuku w prawg strone, na krawedzi jezdni gtéwne] nalezy
pomalowac linie stopowg P-12 szerokosci 50 cm.

11. Uwarunkowania wtascicieli urzadzen podziemnych
a/ Uwarunkowania wtascicieli urzadzen elektroenergetycznych

Przy wykonywaniu prac w poblizu linii napowietrznych i kablowych nalezy spetnié
nastepujgce warunki :

1/ podczas prac nalezy zachowa¢ wymagania zgodnie z obowigzujgcymi normami (m.in. PN-
E-05100-1:1998, PN-EN 50423-1, SEP-E-003, SEP-E-004) i przepisami, m.in. w zakresie :
obostrzen, uziemien poziomdéw pol elektromagnetycznych (Dz.U.Nr 192 poz. 1883 z2003r.)2/
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 roku w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdét budowlanych, nie jest
dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobdw i materiatéw lub maszyn i
urzadzen budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi lub
w odlegtosci liczonej w poziomie od skrajnych przewoddw, mniejszej niz :

- 3 mdla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajagcym 1 kV,

2. W czasie wykonywania robot budowlanych z zastosowaniem zurawi lub urzgdzen zdawczo
— wyfadowczych zachowuje sie odlegtosci, o ktorych mowa wyzej, mierzone od najdalej
wysunietego punktu urzadzenia wraz z tadunkiem.

3. Zurawie samojezdne, koparki i inne urzadzenia ruchome, ktére mogg zblizyé sie na

niebezpieczng odlegtos¢ od napowietrznych lub kablowych linii elektromagnetycznych, o
ktorych mowa wyzej, powinny byé wyposazone w sygnalizatory napiecia.

4. 7Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
26.09.1997 roku, z pdzniejszymi zmianami, w sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i
higieny pracy, po zakonczeniu budowy niedopuszczalne jest sktadowanie materiatow
bezposrednio pod napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi lub w odlegtosci liczac w
poziomie od skrajnych przewoddw, mniejszej niz :

- 2 mdla linii o napieciu znamionowym do 1 kV,
b/ regulacja wysokosciowa zaworéw wodnych

Wystepujagce w obrebie prowadzonych prac drogowych zawory wodne nalezy po
zakonczeniu prac zwigzanych z przebudowg drogi wyregulowaé¢ wysokosciowo do rzednych
terenu wynikajgcych ze zmiany wysokosciowej niwelety nawierzchni.

Opracowat :
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WYTYCZNE DO PLANU BIOZ

Obiekt : Droga gminna nr 675905 P Biata - Godziesze Wielkie
Lokalizacja : tereny gminy Godziesze Wielkie
Inwestor : Gmina Godziesze Wielkie
ul. 11 listopada 10
62- 872 GODZIESZE MALE

Branza : drogowa

ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT

1.Roboty rozbiorkowe i ziemne

Istniejacy pas drogowy uzbrojony jest w sie¢ telekomunikacyjng, wodng i energetyczna.
Roboty w obrebie tych urzadzen nalezy prowadzi¢ stosownie do zapiséw uzgodnien z ich
wtasdcicielami. Wszelkie prace w obrebie tych urzadzen nalezy poprzedzi¢ recznymi
przekopami prébnymi lokalizujgc dokfadnie urzadzenia obce , aby nie narazi¢ je na
uszkodzenia. Przy pracy koparki i transportu samochodowego nie mozie by¢ oséb
postronnych. Zwigzani z czynnosciami przy tych pracach robotnicy majg mieé¢ ubrania
robocze, kaski ochronne i rekawice. Nalezy zwrdci¢ uwage , czy w poblizu pracy koparki nie
przebiega napowietrzna linia energetyczna lub telekomunikacyjna. Pracujacy sprzet musi
by¢ sprawny technicznie. Nie dopuszcza sie do pracy sprzetu , w ktorym wystepujg wycieki
oleju czy paliwa, gdyz zagraza to Srodowisku. Wywozony z budowy materiat wymaga
przykrycia plandeka.

2.Prace zwigzane z wykonywaniem stabilizacji i podbudéw z kruszywa kamiennego.

Przy pracach zwigzanych z wykonywaniem podbudowy materiaty dowozone sg na miejsce
budowy samochodami samowytadowczymi. Plantowanie materiatbw na odpowiednig
wysokos¢ odbywa sie mechanicznie przy pomocy réwniarki samojezdnej . Zageszczanie
kruszywa odbywac sie bedzie przy pomocy walcéw drogowych. Obstuga maszyn musi mie¢
odpowiednie uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie wystepuje wibracja gruntu moze
dojs¢ do rozszczelnienia sie przewoddw wodnych. W takim przypadku nalezy wezwac
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natychmiast odpowiednie stuzby, aby usunety awarie. Nie wolno dokonywa¢ zadnych
napraw sitami wtasnymi. Nalezy réwniez zwréci¢ u wage na przebieg linii napowietrznych,
gdyz roztadowujace sie samochody podnoszg skrzynie tadunkowa i moga zerwac przewody, a
to grozi powaznymi nastepstwami.

3. Prace zwigzane z uktadaniem nawierzchni asfaltowych.

Przy pracach zwigzanych z uktadaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangazowany jest
sprzet specjalistyczny w postaci ukfadarki do mas bitumicznych, walcow drogowych i
skrapiarki do asfaltu oraz transport samochodowy do przewozu masy asfaltowe;.
Przed uktadaniem masy nalezy oczysci¢ podbudowe i spryska¢ gorgcym asfaltem lub emulsjg
asfaltowg . Prace te mogg by¢ wykonywane mechanicznie samojezdng skrapiarka
samochodowa lub recznie przy uzyciu skrapiarki doczepnej do ciggnika i recznie sterowanej
dyszy przez robotnika — skrapiacza. W tym drugim wypadku nalezy pamieta¢, aby sprysk
dokonywat sie z wiatrem — nigdy pod wiatr. Istnieje tu state zagrozenie poparzenia, dlatego
prace te wykonywane moga by¢ przez doswiadczong zatoge przeszkolong z zakresu obstugi
skrapiarki i urzadzenia rozpryskowego. Przy obstudze uktadarki do mas bitumicznych
zagrozeniem jest temperatura wbudowywanej masy ok. 140 st. Celsjusza. Aby unikngé
poparzen nalezy wyposazy¢ pracownikdw w obuwie na drewnianych spodach, rekawice i
ubrania ochronne oraz kaski. Zatoga musi by¢ przeszkolona w obstudze ukfadarki do mas
bitumicznych i z zagadnien bhp. Przeszkode w roztadunku samochodéw dowozgcych
mieszanke MMA na budowe stanowi¢ mogg napowietrzne linie kablowe, ktore nie zawsze
znajdujg sie na odpowiedniej wysokosci nad drogg. Zerwanie takiej linii, zwtaszcza
energetycznej, grozi powaznymi konsekwencjami. Przy uktadarce do mas bitumicznych
wyklucza sie obecnos¢ oséb postronnych.

Opracowat :



